Presseauszug zur Entwicklung des neuen Nahverkehrsplans 2022
1. September 2021: Fortschreibung Nahverkehrsplan; Bearbeitungsschritt |

Stadt Solingen Nahverkehrsplan Teilfortschreibung 2021 - Aktualisierung - Entwurf fiir
Anhorungsverfahren

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZd0iOPEjXPkjQneb U5mDx1WFT9-
QtMVKLXp6H72Hf2V/1337 Anlage 1 Stadt Solingen NVP Teilfortschreibung 2021 Stand Anhoerung - Teil 1.pdf

aus der 7. Sitzung des Rates am Donnerstag, 30.09.2021 Offentlicher Teil Punkt 23. Fortschreibung
Nahverkehrsplan; Bearbeitungsschritt | - Teilfortschreibung 2021 Vorlage Nr. 1337/2021 Der Rat
beschliellt einstimmig den Nahverkehrsplan — Bearbeitungsschritt I, Teilfortschreibung 2021 und
beauftragt die Verwaltung, die in der Synopse der Stellungnahmen im Rahmen des formalen
Beteiligungsverfahrens aufgefiihrten Anderungen nachtréglich einzuarbeiten und dem Ausschuss fiir
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Wohnungswesen in seiner nachsten Sitzung zur Kenntnis zu
geben.

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZaPsGMvrEXbEV-
fp4qifrX1BmTW5rPnpAZ1EPXLvn54G/Beschlusstext 1337-2021 -oeffentlich- Rat 30.09.2021.pdf

BESCHLUSS aus der 6. Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat und
Wohnungswesen am Donnerstag, 23.09.2021 Offentlicher Teil Punkt 12. Fortschreibung
Nahverkehrsplan; Bearbeitungsschritt | - Teilfortschreibung 2021 Vorlage Nr. 1337/2021 Der
Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Wohnungswesen empfiehlt einstimmig dem Rat,
den Nahverkehrsplan — Bearbeitungsschritt |, Teilfortschreibung 2021 in der in der Anlage 1 und 2
beigefligten Fassung zu beschlieBen und die Verwaltung zu beauftragen, die in der Synopse der
Stellungnahmen im Rahmen des formalen Beteiligungsverfahrens (Anlagen 3 und 4) aufgefiihrten
Anderungen nachtriglich einzuarbeiten und dem Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit und
Wohnungswesen in seiner nachsten Sitzung zur Kenntnis zu geben.

Hintergrund # Notwendige Vergabe des offentlichen Dienstleistungsauftrags zum 01.01.2024 -
verbindliche Umsetzung der Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan & daraus resultierend:
Veroffentlichung Vorabbekanntmachung (angestrebter Zeitpunkt: 4. Quartal 2021; rechtliche
Vorgabe: friihestens 27 Monate vor Betriebsbeginn und spatestens ein Jahr vor Einleitung des
Vergabeverfahrens (PBefG bzw. Art. 7 Abs. 2 VO 1370)) — Grundlage fiir die Beschreibung des
Leistungsangebotes in der Vorabbekanntmachung: Derzeitiges Verkehrsangebot als Mindestangebot.
(Die zukiinftige Gestaltung der Verkehrsbedienung soll nicht unter dieses Bedienungsniveau
zuriickfallen) # Fortschreibung des Planungsinstruments Nahverkehrsplan - Konkretisierung der
offentlichen Verkehrsinteressen — keine Selbstverpflichtung der Stadt — zwei Bearbeitungsschritte /
Abschluss des ersten mit der Beschlussfassung

Weiteres Vorgehen # Uberarbeitung des Nahverkehrsplanes und somit die Erstellung einer
endglltigen Fassung erfolgt nach der Beschlussfassung jetzt vorgelegten Synopse durch den Rat um
evtl. Anderungsvorschldge aus der Politik ebenfalls beriicksichtigen zu kénnen # Vorlage der
endgiltigen Fassung gegeniiber dem AKUMW in der nédchsten Sitzung zur Kenntnisnahme

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZREVvxma8FdKhLRkjgkyi3BijSpBO2
RHtAUU-OiwhQut6/1337 Anlage 1 Praesentation Nahverkehrsplan.pdf




Stadt Solingen — Fortschreibung Nahverkehrsplan

II-13: Ausbauprogramm ,barrierefreie Bushaltestellen" (kontinuierliche

Umsetzung der Prioritdatenliste)

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Ausbauprogramm ,barrierefreie Bushaltestellen™ (kontinuierliche Umsetzung der Prioritdten-
liste; MNahverkehrsplan, Fortschreibung Teil I, Kap. 6.5)

Begriindung

Schaffung der gesetzlich vorgegebenen ,vollstdndigen Barrierefreiheait®

MaBnahmentriager

Kosten (Schitzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

S5WS und Stadtf StraBenbau-
lasttrager

ciehe Prioritatenliste
(siehe Nahverkehrsplan
Teilfortschreibung 2021;
Kapitel 6.5)

Flankierung des Handlungs-
feldes ]

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
sehr hoch kurz (bezogen auf einzelne i. d. R. geringer Prozessauf-

Haltestelle)

wand (mittel bel anspruchs-
vollen Rahmenbedingungen
vor Ort (Topografie, Quer-
schnitte usw.) und/ oder bei
umfassenden Abstimmungen
mit Anliegern)

Fortsetzung des Ausbauprogramms ,Barrierefreie Bushaltestellen”




2. August 2022: Fortschreibung Nahverkehrsplan; Bearbeitungsschritt Il

Beratung im OPNV-Fahrgastbeirat und im
Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Wohnungswesen

@ Ratsportal Solingen @ Klickpfad anzeigen

Vorgang 2734/2022

Diese Ansicht enthalt Informationen zum Vargang: Informationsveorlage 2734,/2022

Informationsvorlage | 2734,/2022
Betreff Nahverkehrsplan Teilfortschreibung 2022/ 2023-Neuaufstellung fur die Zukunft
Federfuhrung 61-3 Mobilitat und generelle Planung
Dokument Informationsvorlage 2734/2022 (exportiert: 19.08.2022) (66 KB)
@ 2734 Anlage 2 Dokumentation Workshop mit den Bezirksvertretungen BuHo, Mi
und Gr (exportiert: 19.08.2022) (3.132 KB)
2734 Anlage 3 Ergebnisprotokoll Workshop mit dem Fahrgastbeirat (exportiert:
19.08.2022) (194 KB)
2734 Anlage 4_Auswertung Birgerbefragung (exportiert: 19.08.2022) (3.959
KE)
@ 2734 Anlage 5_Solingen_Leitbild {exportiert: 19.08.2022) (623 KB)
@ 2734 Anlage 1_Doku_Workshop (exportiert: 19.08.2022) (2.593 KB)
@ 2734 Anlage 6 Mafinahmen-5teckbriefe (exportiert: 19.08.2022) (5.923 KB)
Beratungsfolge
Termin Gremium Beschluss Abstimmung
Di, 30.08.2022 17:00 Uhr |OPNV-Fahrgastbeirat @
Do, 01.09.2022 17:37 Uhr |Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt, @
Maobilitat und Wohnungswesen

https://ratsportal.solingen.de/vorgang/? =UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZWSCUmTguiHJPnlJiGyldKQ




Vorgang 2735/2022 1. Erg.

Diese Ansicht enthilt Informationen zum Yorgang: Informationsvorlage 2735/2022 1. Erg.

Informationsvorlage | 2735/2022 1.Erg.

(182 KB)

Betreff Empfehlungen des OPNV-Fahrgastbeirates
Federfiihrung 61-3 Mobilitdt und generelle Planung
Dokument Informationsvorlage 2735/2022 1. Erg. (exportiert: 04.11.2022) (98 KB)

@ 2735 Anlage 1 Antrag vom 09.08.2022, .Kurzungen® (exportiert: 04.11.2022)

2735 Anlage 2 Antrag vom 09.08.2022, .Busangebot” (exportiert: 04.11.2022)

(214 KB)

2735 Anlage 3 Antrag vom 09.08.2022, ,Modal Split” (exportiert: 04.11.2022)

(183 KB)

2735 Anlage 4 Konzept 2030 MF (exportiert: 04.11.2022) (462 KB)
2735 Anlage 5 Konzept 2030 5a (exportiert: 04.11.2022) (285 KB)

@ 2735 Anlage 6 Konzept 2030 5F (exportiert: 04.11.2022) (284 KB)

Beratungsfolge
Termin Gremium Beschluss Abstimmung
Do, 17.11.2022 18:00 Uhr |Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt,
Maobilitat und Wohnungswesen
Haupt- und Erganzungsvorlagen
Betreff Termin

@ (= |2735/2022 - Informationsvorlage
Empfehlungen des OPNV-Fahrgastbeirates

Do, 27.10.2022 17:00 Uhr
Ausschuss fir
Klimaschutz, Umwelt,
Mabilitat und
Wohnungswesen

https://ratsportal.solingen.de/vorgang/?

=UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZWViQDVnHroZ08 Mw-XxDuEl




Vorgang 3113/2022

Diese Ansicht enthalt Informationen zum Vargang: Beschlussvorlage 3113/2022

Beschlussvorlage | 3113/20272
Betreff Mahverkehrsplan Teilfortschreibung 2022/ 2023 - Neuaufstellung fir die Zukunft
Federfuhrung 61-3 Mobilitat und generelle Planung

Dokument Beschlussvorlage 3113/2022 (exportiert: 04.11.2022) (117 KB)

3113 Anlage 1 Nahverkehrsplan Fortschreibung 2022-2023 (nur onling)
(exportiert: 04.11.2022) (7.990 KB)

Beratungsfolge

Termin Gremium Beschluss Abstimmung
Mo, 14.11.2022 16:00 Uhr |Beirat fir Menschen mit Behinderung

Di, 15.11.2022 17:00 Uhr |OPNV-Fahrgastbeirat

Do, 1711.2022 18:00 Uhr [Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat und Wohnungswesen

Mi, 30.11.2022 16:00 Uhr |Seniorenbeirat

Im Zeitraum vom 19.04. bis 26.06.2022 wurde im Rahmen der NVP-Bearbeitung eine
Biirgerbefragung zum OPNV-Angebot der Stadt Solingen durchgefiihrt. Hintergrund der Beteiligung
ist die Einbindung der Solinger Biirger:innen in den Prozess der Fortschreibung des stadtischen
Nahverkehrsplans. Mit der Befragung wurde schwerpunktmaRig erfasst, welche konkreten
Vorschldage und Hinweise die Solinger Blirger:innen zum stadtischen Busnetz haben. Die Teilnahme
an der Befragung erfolgte anonym, beruhte auf Freiwilligkeit und war fir jeden Interessierten
zuganglich. Sie konnte sowohl digital, liber eine separate Online-Plattform mit Verlinkung tber die
stadtische Homepage erfolgen, als auch analog durch das Ausfiillen eines Fragebogens. Dieser lag zur
Abholung im Rathaus bereit oder konnte per E-Mail als PDF-Datei angefordert werden. Die
Information liber das Vorhaben sowie die Teilnahmemaglichkeiten wurden lber die Tagespresse
sowie Uber die stadtische Homepage kommuniziert.

Diese Verbesserungen fiihren zu einem fahrplanmaRigen Mehraufwand von ca. 1,9 Mio Buskm pro
Jahr, also ca. 46%. Eventuell ist teilweise weiterer Mehraufwand auRerhalb des Fahrplanangebots
(Zusatzwagen) notwendig. In den Spitzenstunden sind ca. 50 zusatzliche Fahrzeuge erforderlich und
ca. 70 zusatzliche Busfahrer. Die von der Verwaltung genannte notwendige Ausweitung des Angebots
um 150% erscheint deutlich iberzogen, Die Verwaltung spricht von 90 zuséatzlichen Fahrzeugen und
180 Fahrern. Begriindung: GemaR der Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt Solingen soll der OPNV-
Anteil im Modal-Split bis 2030 von heute 15% auf 30% gesteigert werden. Das kann mit dem
heutigen Angebot nicht gelingen. Es ist eine erhebliche Ausweitung des Busangebots notwendig, um
die angestrebte Erhohung der Fahrgastzahlen tGberhaupt bewaltigen zu konnen.



Klingenstadt Solingen - Informationsvorlage 2734/2022 Informationsvorlage 2734/2022 Seite 1/3
erstellt am: 28.07.2022 - 6ffentlich - Nahverkehrsplan Teilfortschreibung 2022/ 2023-Neuaufstellung
flr die Zukunft Ressort 5: Beigeordneter Budde Vorlage erstellt: 61-3 Mobilitat und generelle
Planung Beratungsfolge Sitzungstermin Zustdndigkeiten OPNV-Fahrgastbeirat 30.08.2022
Kenntnisnahme Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Wohnungswesen 01.09.2022
Kenntnisnahme 1.Sachverhalt Der Nahverkehrsplan der Stadt Solingen wird in zwei
Bearbeitungsschritten fortgeschrieben. In den politischen Gremien ist regelmaRig liber den
Hintergrund, den Sachstand sowie die Vorgehensweise der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
berichtet worden, zuletzt in der Sitzung am 30.05.2022 (Vorlage 2477/2022).

Die Nachhaltigkeitsstrategie definiert als strategisches Ziel 2, den Umweltverbund zu erweitern und
zu stirken und konkretisiert als operatives Ziel 2.1: ,,Der Anteil des Offentlichen Nahverkehrs am
Modal Split ist von 15 % im Jahr 2015 auf 20 % im Jahr 2025 und 30 % im Jahr 2030 gestiegen. Der
OPNV wird im StraRenverkehr bevorrechtigt.” Aufgabe der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist
es also, MaBRnahmen zu entwickeln, die in der Umsetzung vordergriindig auf die Erreichung dieses
Ziels ausgerichtet sind.

Zundachst hat in der Bearbeitung im Bearbeitungsschritt | eine ausfihrliche Grundlagenermittlung
stattgefunden, eine Bestandsermittlung sowohl quantitativer, als auch qualitativer Art. Qualitative
Verfahren haben den Vorteil, dass sie der Alltagserfahrung naher sind. Die qualitative Erfassung im
Bearbeitungsschritt Il hatte nicht ausschlieRlich die reine Erfassung als Ziel, sondern diente
gleichzeitig auch der Eruierung von Zielvorstellungen aus Politik und Birgerschaft und wurde in Form
von Workshops (mit den Bezirksvertretungen im Marz 2022 sowie mit dem Fahrgastbeirat im Juni
2022) und der Online-Birgerbefragung (Mai-Juni 2022) durchgefiihrt. Der MaBnahmenentwicklung
zugrunde gelegt wurden auRerdem die gefassten Beschliisse aus den politischen Gremien, die
Anregungen und Empfehlungen aus dem Fahrgastbeirat sowie zusatzlich zur Befragung
eingegangene Anregungen aus der Birgerschaft. Die Dokumentationen der Workshops sind in den
Anlagen 1-3 beigefligt. An der Blirgerbefragung haben 1.216 Personen teilgenommen. Die
Zusammenfassung der Ergebnisse ist in der Anlage 4 beigefligt.

Der Ratsbeschluss ist fiir das 1. Quartal 2023 vorgesehen. Eine Beschlussfassung zu diesem Zeitpunkt
ist notwendig, da der Nahverkehrsplan als planerisches Instrument die Festlegung der Vorgaben fir
den Offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA) und somit der mittel- bis langfristigen OPNV-
Entwicklung fir die strategische Entwicklung des OPNV-Angebotes trifft. Der ODA, der ab dem
01.01.2024 gelten soll, muss im ersten Halbjahr 2023 geschlossen werden. Aufgrund dieses strikt
einzuhaltenden Zeitplanes bis zur Direktvergabe im nachsten Jahr kdnnen ab dem jetzigen Zeitpunkt
leider keine weiteren, die Bearbeitungszeit ggf. verlangernden Prifungen, mehr erfolgen. Es wird
jedoch ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die Umsetzung des Nahverkehrsplans in den
darauffolgenden Jahren mit einer regelmaRigen Evaluierung begleitet wird und bei Erforderlichkeit
eine Teil-Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgen kann.

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZdJIMZLtOfpiklefemGR eAj4hNZZ
ekBki2sFCoy8XHu/Informationsvorlage 2734-2022.pdf




Klingenstadt Solingen - Beschlussvorlage 2767/2022 Beschlussvorlage 2767/2022 Seite 1/5 erstellt
am: 02.08.2022 - 6ffentlich - Finanzierung OPNV — Ausgleich Wirtschaftsplanung Stadtwerke Solingen
GmbH — Verkehr 2022/2023 Ressort 5: Beigeordneter Budde Vorlage erstellt: 61-3 Mobilitat und
generelle Planung in Abstimmung mit 20 Finanzmanagement / BSG Beteiligungsgesellschaft Stadt SG
mbH / Stadtwerke Solingen GmbH

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZWYpPpg-nPata9Mxida97wy-
icpa7uYUvvBDEXqVNZcZ/Beschlussvorlage 2767-2022.pdf

BESCHLUSS aus der 14. Sitzung des Rates am Donnerstag, 08.09.2022 Offentlicher Teil Punkt 13.
Finanzierung OPNV — Ausgleich Wirtschaftsplanung Stadtwerke Solingen GmbH — Verkehr 2022/2023
Vorlage Nr. 2767/2022 Der Rat der Klingenstadt Solingen fasst mehrheitlich bei einer Gegenstimme
(AfD) nachstehenden Beschluss: Der Rat nimmt die Ausflihrungen zur Kenntnis und beschlief3t,
jeweils 2,9 Mio. € in die Haushaltsplanung des Jahres 2023 und die Finanzplanung der Jahre 2024 bis
2026 einzustellen. Solingen, 09.09.2022 Fiir die Richtigkeit des Beschlusses: Der Oberblirgermeister
Im Auftrag gez. Heuser

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZQw9ubyekXkNj1Qg7gGtkmDtz3c
MG6MNc7yzmZ-xsu74/Beschlusstext 2767-2022 -oeffentlich- Rat 08.09.2022.pdf

Klingenstadt Solingen - Beantwortung von Anfragen 2745/2022 Beantwortung von Anfragen
2745/2022 Seite 1/1 erstellt am: 01.08.2022 - 6ffentlich - Empfehlung des Fahrgastbeirates:
kurzfristige Verbesserungen im Frihverkehr

Vorlage erstellt: 61-3 Mobilitat und generelle Planung in Abstimmung mit Stadtwerke Solingen GmbH
Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeiten Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und
Wohnungswesen 01.09.2022 Kenntnisnahme In der Sitzung des AKUMW am 31.03.2022 wurde dem
AKUMW eine Empfehlung des Fahrgastbeirates zur Kenntnisnahme vorgelegt (Vorlage Nr.
2137/2022). RM Krock stellte dazu folgende Fragen: 1) Wie kann der Frithverkehr umgesetzt
werden? 2) Kann der Ausbau des Frithverkehrs umgesetzt werden? 3) Sind die Forderungen des
Fahrgastbeirates zum Frihverkehr realisierbar bzw. was ist realisierbar? Antwort der Verwaltung: Die
Empfehlung des Fahrgastbeirats - Vorlage Nr. 2137/2022 - bezieht sich auf eine Empfehlung des
Fahrgastbeirats vom 10.03.2015. In dieser ist eine umfangreiche Auflistung von Vorschlagen
enthalten mit der Aufforderung, die Vorschlage umzusetzen. Tlw. sind die Punkte sehr kleinteilig und
beziehen sich auf einzelne Fahrlagen. Daraufhin sind die einzelnen Punkte auf ihre Realisierbarkeit
hin geprift worden. Einige sind umgesetzt worden, wie beispielsweise der Einsatz von
Verstarkerfahrzeugen im Schilerverkehr, auch Forderungen den Fahrplan betreffend. Andere
konnten nicht umgesetzt werden. Weitere Punkte sind nicht mehr aktuell, bspw. fahrt die Linie 693
das Monhofer Feld nicht mehr an. Im Rahmen der Prifung und Bewertung wahrend der Bearbeitung
der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes spielt das Thema Friihverkehr eine wichtige Rolle. Im
Bearbeitungsschritt | sind Aussagen zu den grundsatzlichen Bedienzeiten getroffen worden. Vor dem
01.01.2024 wird es zu keiner ,,groBen Fahrplandanderung” mehr kommen. In Abhadngigkeit von den
MalBnahmen, die letztlich mit der Beschlussfassung des Bearbeitungsschrittes Il des
Nahverkehrsplanes definiert werden, wird anschlieRend in Vorbereitung auf die Leistungserbringung
mit dem neuen Offentlichen Dienstleistungsauftrag ein neuer Fahrplan erstellt.

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZTZozzUP6onxNjOUHxH-
OAtEgsxvhgMgHZwWT-WrrdTcK/Beantwortung von Anfragen 2745-2022.pdf




Nahverkehrsplan kommt in die heifde
Phase

Zum 01.01.2024 muss ein neuer Nahverkehrsplan in Kraft treten. In diesem
wird geregelt, welche Anforderungen die Stadt Solingen an das OPNV-
Angebot stellt. Hierunter fallen unter anderem die angebotenen Linien,
Taktungen und Bedienzeiten. Der neue Nahverkehrsplan soll das Ziel der
Nachhaltigkeitsstrategie mit Leben fiillen, welches vorgibt, den Anteil des
OPNV am Gesamtverkehrsaufkommen (Modal-Split) bis zum Jahr 2030 auf 30
% zu erhohen, was mehr als einer Verdoppelung entspricht. Ein erster Entwurf
des Gutachters wurde der Politik nun vorgestellt und es soll bereits im
nachsten Frihjahr zu einem Beschluss kommen. Bitterer Weise standen unter
anderem aufgrund der Energiekrise zur gleichen Zeit Kiirzungen im aktuellen
Busangebot fiir das kommende Jahr im Raum. Diese konnten vorerst
abgewendet werden. Fiir uns GRUNE ist klar: Wir halten am Ziel der
Nachhaltigkeitsstrategie fest - trotz der dringenden Notwendigkeit einer
anderen Finanzierung des OPNV wollen wir einen Plan aufstellen, mit dem der
Offentliche Nahverkehr perspektivisch radikal ausgebaut wird. Wir stellen uns
konsequent gegen eine Verschlechterung des Angebots. Weiter lesen.

In Zeiten, in denen die Situation fur den kommunalen Haushalt (Link zum
Artikel) kaum angespannter sein konnte, kommt es zu skurrilen Situationen,
wie die Diskussionen um den Nahverkehrsplan zuletzt gezeigt hat. Wahrend
ein Plan auf dem Tisch liegt, mit dem das Busangebot in den kommenden
Jahren massiv erweitert werden soll, mussten wir uns zunachst mit aller Kraft
wehren, im kommenden Jahr Kurzungen im Busangebot hinzunehmen. Der
Wirtschaftsplan der Stadtwerke (SWS) weifdt ein Loch von 2,9 Millionen Euro
auf, welches einerseits durch die Energiekrise und darauf beruhenden
Mehrbelastungen fur Betrieb und Personal des Verkehrsbetriebs sowie
andererseits auf einen Investitionsstau bei Neuanschaffungen modernerer
Busse zuruckzufuhren ist. Hinzu kommen weiterhin Mindereinahmen durch
die gesunkenen Fahrgastzahlen im Zusammenhang mit der Corona-
Pandemie. Glucklicherweise konnten wir uns mit den demokratischen
Fraktionen im Rat darauf verstandigen, die Finanzierungslucke aus dem
Haushalt zu stemmen. Dieses Vorhaben muss abschlieRend durch die
Bezirksregierung genehmigt werden.

Die gegenwartige Finanzierungspraxis, die Gewinne der Versorgungsparte der
SWS (Strom, Warme, Ladeinfrastruktur u. a.) als Querfinanzierung fur den



Nahverkehr zu nutzen, wird von Jahr zu Jahr weniger tragfahig und war mit
einer Verkehrswende - bei gleichzeitiger Energiewende - ohnehin nie
vereinbar. Hier ist klar, dass es dringend eine andere Finanzierung des OPNV
braucht, fur die Beschlusse in Bundes- und Landesregierung notwendig sind.
Mit der Klimakrise kann schlie8lich nicht verhandelt werden. Fir das
Erreichen der Klimaziele im Verkehrssektor, als Sektor mit den schlechtesten
Treibhausgas-Einsparungen Uberhaupt, mussen die Stadte in die Lage versetzt
werden, ihr OPNV-Angebot bestmdglich auszubauen.

Auch in der Hoffnung, dass sich etwa nach dem erfolgreichen Experiment des
9-Euro-Tickets sowie durch Vereinbarungen im Koalitionsvertrag der
Landesregierung, wie etwa der Erhdhung der Regionalisierungsmittel und der
EinfuUhrung von Drittnutzerfinanzierungen, zukunftig neue
Handlungsspielraume erdffnen, sollte der aktuelle Nahverkehrsplan trotz der
gegenwadrtigen Finanzierungsengpdsse Mafistabe fur eine echte
Verkehrswende setzen. Eine Aufweichung des 30-Prozent-Ziel werden wir
daher strikt ablehnen. Die Mafinahmenvorschlage des Gutachters, etwa zu
einem 5-Minutentakt auf dem Premiumnetz sowie neuen Doppelgelenkbussen
als Angebot in Strafdenbahnqualitat haben wir daher positiv aufgenommen. In
den nachsten Monaten wollen wir das Konzept abrunden. Auch die Themen
Anbindung von Gewergebieten und Betrieben zu den Zeiten des
Schichtwechsels, als auch die Einfuhrung neuer Kleinbuslinien in raumlichen
Randlagen halten wir fur wichtige Themen.

https://gruene-solingen.de/fraktion/newsletter/september-
2022/nahverkehrsplan-entscheidende-phase-beginnt/

Fahrgastbeirat in Solingen bespricht
Ausbauplane fir OPNV

Veroffentlicht: Dienstag, 30.08.2022 20:05
Bringt ein ,Premium-Busnetz" den OPNV in Solingen nach vorn? Ein von

der Stadt beauftragtes Beratungsunternehmen ist davon jedenfalls
Uberzeugt.
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Das Konzept ist Teil der Vorschlage flr den neuen Nahverkehrsplan, der
heute (17 Uhr) erstmals im Solinger Fahrgastbeirat beraten wurde. In
ihrer Nachhaltigkeitsstrategie hat sich die Stadt vorgenommen, dass bis
2030 ein Drittel der Verkehrsteilnehmer den OPNV nutzt. Das Premium-
Busnetz ware aus Sicht des Gutachters ein wichtiger Baustein. Die Idee:
Die O-Bus-Linien 681 und 682 werden ausgebaut und fahren tagstber mit
Doppelwagen im Flnf-Minuten-Takt. Geschatzte Investitionskosten: Uber
7 Millionen Euro. Inwieweit das angesichts der aktuellen Verluste
Uberhaupt realistisch ist, bleibt ungewiss. Flr nachstes Jahr stehen
Einsparungen von 3 Millionen Euro beim Busnetz im Raum. Mitglieder des
Fahrgastbeirats fordern die Politik in verschiedenen Antragen auf, die
Klrzungen abzulehnen und an den bestehenden Zielen festzuhalten.

https://www.radiorsg.de/artikel/fahrgastbeirat-in-solingen-bespricht-
ausbauplaene-fuer-oepnv-1412497.html

Nachfolgend Ausziige aus dem Entwurf zum Nahverkehrsplan der Stadt
Solingen Fortschreibung 2022/ 2023 - Matnahmensteckbriefe ,OPNV-
Angebot” - 15. August 2022, siehe:

https://ratsportal.solingen.de/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZf3MDRKpt
U_tTK3HeDvwa8JecBaSCHYp1Mdz3Vy(C8jyB/2734 Anlage_6_Massnahmen-
Steckbriefe.pdf
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1 Vorbemerkungen

Die nachfolgend in Steckbriefen dargestellten MaBnahmen sind konsequent auf die
Zielsetzungen der Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt Solingen ausgerichtet.

e Strategisches Ziel 2: Umweltverbund erweitern und stdrken

Operatives Ziel 2.1: Der Anteil des Offentlichen Nahverkehrs am Modal Split ist
von 15 % im Jahr 2015 auf 20 % im Jahr 2025 und 30 % im Jahr 2030 gestie-
gen. Der OPNV wird im StraBenverkehr bevorrechtigt.

Das Erreichen eines Modal-Split-Anteils von 30 % erfordert ggli. 2015 deutlich
mehr als eine Verdopplung der Fahrgastnachfrage. Um diese Fahrgastmengen
Uberhaupt abwickeln zu kénnen, missen die Beforderungskapazitaten merklich er-
hoéht werden. In diesem Kontext ist zu beachten, dass zusatzlich groBere Platzkapa-
zitaten in den Bussen bendétigt werden, da

e die (bisherigen) Fahrgaste nach den Pandemie-Erfahrungen absehbar ,mehr
Abstand" in den Bussen erwarten und

e den Fahrgasten, die neu aus dem Segment der bisherigen Autonutzer gewonnen
werden missen, ein angemessener, hdherer Fahrkomfort anzubieten ist.

Um die Steigerung der Fahrgastnachfrage realisieren zu kénnen, ist das stadtische
Bussystem leistungsfahiger zu gestalten und auf 250% der heutigen Beférderungs-
kapazitaten zu erweitern. Zur Erhéhung der Kapazitdten sind verschieden Hand-
lungsansatze vorzusehen (siehe Abbildung 1), die nur im Mix optimal wirken kén-
nen.

Handlungsmdglichkeiten zur Erhéhung
der Kapazitaten im stddtischen Bussystem

Taktverdichtung

groBere Fahrzeuge

Querverbindungen/ Entlastungslinien

m ﬁ ﬁ OPNV-Beschleunigung ﬁ ﬁ m

Abbildung 1: Handlungsmdglichkeiten zur Erh6hung der Fahrgastkapazitdten

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Um die postulierten ZielgréBen des Modal-Split-Anteils erreichen zu kénnen, muss
hinsichtlich der Ausgestaltung des OPNV-Systems véllig neu gedacht werden. Die
Ziele erfordern in der Konsequenz einen Busverkehr mit Platzkapazitaten in vollig
neuen Dimensionen. Bisherige Vorstellungen hinsichtlich ,Wirtschaftlichkeit" und
~Angemessenheit" kdnnen somit nicht mehr der MaBstab flir die Angebotsgestal-

tung sein. -
Seite | 3

Ein wesentlicher ,Bremsklotz" fiir den erforderlichen Ausbau des OPNV ist der aktu-
elle Fachkraftemangel im Fahrbetrieb, welcher absehbar noch langer das Agieren
pragen wird. Eine wesentliche Grundiberlegung der MaBnahmenkonzeption ist vor
diesem Hintergrund, mit moéglichst wenig zusatzlichem Personalbedarf eine best-
maogliche Erhéhung der Platzkapazitaten generieren zu kénnen. Eine KernmaBnah-
me ist deshalb die (sukzessive) Umstellung der Busflotte der Stadtwerke Solingen

e von Gelenkbussen auf Doppelgelenkbusse

e und von Standardlinienbussen auf Gelenkbusse.

Abbildung 2: Doppelgelenk-O-Bus (Beispiel: St. Gallen)

Die Platzkapazitaten sind in erster Linie im Kernnetz (insbesondere Linie 681 und
682) merklich zu erhéhen. Die Neueinrichtung von Linien im peripheren Bereich, die
nur geringe Potenziale besitzen und deshalb mit Kleinbussen zu betreiben waren,
ist in der Prioritatenreihung nachrangig einzuordnen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Priorisierung der MaBnahmen
im stddtischen Bussystem

Sthmeehtig
fo i Erhéhung der Platzkapazitdten im Kernnetz durch
1. Prioritat Taktverdichtung und Einsatz groBerer Busse
Erh6hung der Platzkapazitaten auf weiteren Hauptlinien
durch Taktverdichtung und Einsatz groBerer Busse
3. Prioritat Einrichtung von Schnellbus-Linien in die Region
A Einrichtung zusatzlicher Tangential- und Querlinien im
RO LIE I oo ditgebiet zur Entlastung des Kernnetzes
Verbesserung des Angebotes im Abend- und Frithverkehr
LM IS Ts 1414 (insbesondere Anbindung SPNV-Knoten, Stadtzentren
und relevante Arbeitsplatzschwerpunkte)
S Schaffung von ,,Ortsverkehren" in den verdichteten
CEUUICUC I < itteilen (insbesondere Wald und Aufderhéhe)
9 i TRl 14 Verbesserung des Nachtverkehrs
M Tl weitere MaBnahmen

Abbildung 3: Strategie der MaBnahmenpriorisierung

Flr die dargestellten MaBnahmen werden (in unterschiedlicher Auspragung) Nach-
fragezuwachse erwartet, die auch zu Einnahmensteigerungen fithren. Diese Steige-
rungen kdénnen zum jetzigen Zeitpunkt aber (noch) nicht beziffert werden, da im
Kontext mit den aktuellen Diskussionen liber Nachfolgeldsungen zum 9-Euro-Ticket
das zukiinftige Tarifkonzept nicht einschatzbar ist.

Fir die grobe Abschitzung der zusétzlichen Betriebskosten® werden pauschal fol-
gende Jahreskosten pro Fahrzeug angesetzt:

e 400.000 Euro Doppelgelenkbus?
e 350.000 Euro Gelenkbus

! Fahrpersonal-, Fahrzeug- und Energiekosten sowie anteilige Fixkosten fiir Betriebshof,
Werkstatt und Verwaltung

2 unter Beriicksichtigung ldngerer téglicher Einsatzzeiten im Kernnetz

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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2 MaBnahmenfeld I: MaBnahmen zur wirksamen
Erhohung des Modal-Split-Anteils entsprechend
Nachhaltigkeitsstrategie

I-1: Einrichtung ,,Premiumbusnetz"

Zielerfiillungs-Kategorie % %k %k K

Besonderer Status im Gesamtkonzept Leuchtturmprojekt/ SchliisselmaBnahme

wi i
- Wuppertal Hbf - Vohwinkel B

Ri. |ses]

- Erkrath/ m -

- Dusseldorf/ Solingen e

54568

Wupg

Lindgesfeld

Nord N . /

[Obenitter 4 ' 5 e =
B 3 o Sl TR 695) | Stdrkung Verknlpfungs-
| haltestelle ,Central®

(Linie 683 im 5-Minuten-Takt)J|

-3

Flhrung ,Premiumlinie™ ), Pap
“l (Linie 682) iiber Pt 10
FrankenstraBe Bt o
“ P P oS
Q™ { (o) b *
BT
Linie 683:
w.| Weiterflihrung siehe
| Konzept-Baustein
~Osttangente™
Krahenhd!
o)

*

> [

Buirn HAiherhaid

- Linienabschnitt unter Fahrdraht

Ha d-
(O-Bus-Strecke) Ghschei

Brockenberg

R 1T —_—

Beschreibung

e Ausbau der Linien 681 und 682 zu ,Premiumlinien®

e Arbeitstitel ,Zentren-Magistralen"

e Einsatz Doppel-Gelenkbusse (36 Fahrzeuge fiir 5-Minuten-Takt)

e Flhrung Linie 682 neu Uber FrankenstraBe (Anbindung Klinikum);
Hinweis: zur Kompensation der Linienverlegung in der Schlagbaumer StraBBe
Taktverdichtung der Linie 683

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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e Ausbau FrankenstraBe mit Oberleitungen

e Produktprofil
- 24-Stunden-Betrieb
- 5-Minuten-Takt
- Mo - Fr: 6 bis 21 Uhr
- Sa: 8 bis 18 Uhr
- Tram-Design (Prifung)
- Produkt-Branding

- besondere Fahrzeugausstattung (z. B. Ambientebeleuchtung)
- Ein- und Ausstieg an allen finf Tlren

Der unterstellte 5-Minuten-Takt ist auf den Einsatz von Doppel-Gelenkbussen ausgerichtet.
Sollte der Einsatz dieser FahrzeuggrdBe nicht realisierbar sein, ist eine Verdichtung des Tak-
tes vorzusehen. Diese dichteren Taktfolgen (ca. 3 - 4 Minuten) wirden in der Konsequenz
weitreichende MaBnahmen im StraBenraum zur Sicherung der Betriebsstabilitat erfordern.

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Ausbau der beiden Hauptlinien des Solinger Busnetzes zu hochwertigen, ,straBenbahn-
ahnlichen™ Buslinien in hoher Bedienungs- und Komfortqualitat

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS ca. 7,2 Mio. Euro p. a. Ausbau der beiden Hauptli-
zzgl. Infrastrukturkosten nien als zentrale Netzele-
(Fahrzeugbedarf: 36 Fahr- mente im Bussystem ist
zeuge fir 5-Minuten-Takt; zwingende Voraussetzung fiir
Mehrbedarf ggu. heutiger Ausbau anderer Linien
Situation: ca. 18 Fahrzeuge)

Chancen Risiken Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstidnde

e Schaffung von ausrei-
chenden Beférderungska-
pazitaten zur Abwicklung
der laut Nachhaltigkeits-
strategie erforderlichen
Steigerung der Fahrgast-
nachfrage in Solingen

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

e ggf. keine breite Akzep-
tanz zum Einsatz der
Doppelgelenkbusse

e mittlerer Prozessaufwand

e ggf. Umsetzungswider-
stédnde bei Realisierung
der flankierenden Infra-
struktur

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Vorgesehene Umsetzung

sehr hoch (zwingende
Voraussetzung fur Erfiillung
Modal-Split-Ziel)

mittel (insbesondere Prozess
zur Fahrzeugbeschaffung)

mittelfristig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-3: Osttangente (Neuordnung Linien 683 und 684)

Zielerfiillungs-Kategorie * %k %k

Besonderer Status im Gesamtkonzept Leuchtturmprojekt

< Ri.
ertal Hbf - Vohwinkel

a3 683A

Option:
Linie 6838 Flihrung bis
Wuppertal-Vohwinkel

Wuppertal

(Grafrath |\
683B

Gréafrath

10

&,

Solobus
<i8(681]

Hohscheid- / N &
Brockenberg
Burg Hohscheid

fl — —
T B Linienzbschnitt unter Fahrdraht . 7 Option:
(O-Bus-Strecke) . Fuhrung bis
Burg Aue Wermelskirchen
_ - :
Beschreibung

e Einrichtung 5-Minuten-Takt zwischen Krahenhdhe und Gréfrath
e 1lo-Minuten-Takt bis Burg
e Tausch der Linienaste der Linien 683 und 684
e Linie 683A: Vohwinkel - Graf-Wilhelm-Platz - Widdert
e Linie 683B: Grafrath — Graf-Wilhelm-Platz - Krahenhdhe (Option: durchgangige Fihrung
von Grafrath bis Wuppertal-Vohwinkel)
e Linie 684: HasselstraBe - Graf-Wilhelm-Platz - Krahenhdhe - Oberburg
e Prifung Linie 684 in Burg:
- von Oberburg Durchbindung bis Wermelskirchen
- und/ oder von Oberburg nach Hohrath anstelle Linie 689
- und/ oder Linienast nach Burg, Aue anstelle Linie 689

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

e Taktverdichtung im Stadtosten in der Nord-Sid-Achse
e Neuordnung der Liniendste ist Voraussetzung flr Einsatz von Standardlinienbussen (,So-
lobusse™) in Richtung Oberburg

MaBnahmentrager Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS ca. 4,2 Mio. Euro p. a. e Wendeanlage in Oberburg
zzgl. Infrastrukturkosten erforderlich
(Fahrzeugmehrbedarf: e Ausbau Haltestelle ,Kra-
12 Fahrzeuge fur Taktver- henhohe™ als Wendestel-
dichtungen) le/ Verknlpfungshaltestel-
le
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e Keine e mittlerer Prozessaufwand

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

e Direktanbindung Ober-
burg (z. B. Schloss)

(einvernehmliche Ab-
stimmung mit Stadt Wup-
pertal bzgl. Taktverdich-
tung bis Vohwinkel erfor-
derlich (Linie 683B)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Vorgesehene Umsetzung

hoch bis sehr hoch

mittel (Ausbau Haltestelle
Krahenhdhe)

e Linienasttausch und Ver-
langerung Oberburg:
kurzfristig

e Taktverdichtung: mittel-
fristig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-8: Verlangerung Linien 685 und 686 nach Ohligs

Zielerfiillungs-Kategorie

* Kk X

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Buchweizen-
berg Y

=7 /
- a o
~
) o= . o Linienabschnitt unter Fahrdraht
o] o (O-Bus-Strecke)
o d = oS AP
Beschreibung

¢ Linien in der Uberlagerung im 10-Minuten-Takt
e Verlangerung Linien 685 und 686 von Aufderhdéhe nach Ohligs (Solingen Hauptbahnhof)
e Einstellung Linie 691, Neuordnung Linie 694 (siehe MaBnahme I-9)

e Hinweis: Linien mit BOB fahrbar

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung umsteigefreier Verbindungen zum Hauptbahnhof

MaBnahmentrager Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS ca. 2,1 Mio. Euro p. a. MaBnahme I-9
(Fahrzeugmehrbedarf:
vsl. 6 Fahrzeuge)
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e keine e geringer Prozessaufwand

e keine wesentlichen Mehr-
kosten

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Vorgesehene Umsetzung
Umsetzung
mittel kurz mittelfristig (abhangig von

Umsetzung I-9)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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